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Kansen in de Nieuwe Hollandse Waterlinie
De NHW leent zich voor kleinschalige bijzondere functies, die zich richten op:

•	 de beleving van het geheel
•	 de samenhang tussen bijzondere (en ruimtelijk zichtbare) objecten
•	 het uitgestrekte landschap met vergezichten

De rust en verstilling in het gebied lenen zich niet voor nieuwe intensieve 	
recreatieve concepten. Daarom zijn functies in de eerste plaats gericht op 	
kleinschalige verblijfs- en dagrecreatie in bestaande gebouwen op ‘erven’ 	
in het gebied of als hergebruik van de forten in het gebied. 
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•	 Meer planologische ruimte creëren voor nieuwe recreatieve initiatie-
ven en voor intensieve vormen van recreatie, zoals dagatracties en 
overnachtingsmogelijkheden.

•	 Benutten en verbeteren van de bereikbaarheid voor de groei van toerisme 
en recreatie. 

3.3.4 Visie

‘We willen recreatie in de volle breedte versterken. Daarom maken we in 
principe overal recreatieve initiatieven mogelijk, zolang deze functies geïnte-
greerd kunnen worden in het landschap en passen bij de bijzondere elemen-
ten die ter plekke voorkomen. Daarnaast bieden we mogelijkheden aan in 
de vorm van zoekgebieden, waar recreatie zich primair kan richten op het 
aantrekken van veel bezoekers.’

We zetten in de volle breedte in op een versterking van toerisme en recreatie. 
We hebben trekkers nodig om het aantal toeristen en recreanten substantieel 
omhoog te brengen en tegelijk hebben we functies nodig die dichtbij onze 
gebiedskwaliteiten blijven en bijdragen aan het neerzetten van een sterke iden-
titeit. Daarom kiezen we ervoor om in het hele gebied kleinschalige initiatieven 
toe te staan die goed geïntegreerd kunnen worden in het landschap. Daarbij 
houden we de maat van een erf aan als leidraad. Bovendien benoemen we spe-
cifieke kernmerken of bijzondere elementen per deelgebied of landschapstype 
waarbij aangesloten dient te worden. Zo wordt toegewerkt naar een samen-
hangend aanbod van individuele initiatieven. 
Tegelijk willen we substantieel meer toeristen en recreanten aantrekken om 
nieuwe initiatieven meer draagkracht te geven. Ook dag- en verblijfsrecreatie 
versterken elkaar. Als er in een gebied ‘meer te doen is’, wordt het realiseren 
van verblijfsrecreatie aantrekkelijker. Meer verblijfsrecreatie geeft draagvlak 
onder dagrecreatie voorzieningen. En daarom kiezen we ervoor om ruimte te 
maken voor een mix aan voorzieningen.

Recreatie in het landschap
We willen kleinschalige initiatieven (op de schaal van bestaande boerener-
ven) in het buitengebied in beginsel altijd mogelijk maken, mits de bestaande 
kwaliteiten in het gebied worden geïntegreerd en functies bijdragen aan een 
samenhangend aanbod in de streek. De eigenheid van elke rivier en de aan-
sluiting bij de verhalen of arrangementen in de streek moeten zo leiden tot 
een divers aanbod aan functies, maar toch een eenheid uitstralen. In een aan-
tal gebieden gelden echter extra voorwaarden vanuit de belangen van andere 
functies in het gebied.

Hoe kunnen toeristisch recreatieve initiatieven langs de rivieren in de Nieuwe 
Hollandse Waterlinie in onze ogen worden gerealiseerd? De volgende criteria 
gelden dan:
•	 Wordt de landschappelijke kwaliteit ter plekke geïntegreerd in het recrea-

tieve bedrijf?
•	 Biedt een initiatief kans op samenwerking of lokale arrangementen?
•	 Draagt het initiatief het verhaal rondom het leven met het water, de 

Nieuwe Hollandse Waterlinie, de fruitsector of een ander herkenbaar 
lokaal verhaal uit?

Aansluiten op verhalen van de streek
Om meer meer samenhang tussen bedrijven en voorzieningen in de regio te 
creëren, willen we initiatiefnemers inspireren om te zoeken naar meer geza-
menlijke verhalen in de regio en daarin samen arrangementen op te zetten. 
Dit helpt niet alleen de promotie maar ook om een gezamenlijk imago neer 
te zetten. Verhalen zijn er op allerlei schaalniveaus. We stimuleren initiatie-
ven rondom de bijzondere verhalen in onze streek. Zo zijn er allerlei vormen 
van herinrichtingsgebieden te herlijden rond Slot Loevestein, De Nieuwe 
Hollandse Waterlinie met haar forten en schootsvelden, de Mauritslinie, de 
Speeslinie en de Waal als grens van het bezette gebied in WOII. De Waal was 
ook de grens van het Romeinse Rijk, de Limes. Samenhang in het gebied kan 
ook ontstaan door gezamenlijke arrangementen tussen functies zoals rond de 
zakelijkemarkt of begripppen zoals de gastvrije Waaldijk, die gezamenlijk een 
nieuwe lokale identiteit neerzetten.

Verbeteren recreatieve structuren
We willen de recreatieve structuur verder versterken door een aantal structuur-
verbeteringen aan te brengen. Te denken valt aan het:
•	 Bevorderen van waterrecreatie door een aantal waterverbindingen te 

verbeteren, zoals een doorlopende vaarverbinding over de Linge (bij het 
Amsterdam-Rijnkanaal), nieuwe vaarverbindingen over de rivieren of aan-
legsteigers voor passagiersboten.

•	 Verbeteren van recreatieve fietsroutes, zoals het realiseren van dwars-
verbindingen tussen de rivieren en lange afstandverbindingen langs de 
rivieren met een fietsbrug over het Amsterdam-Rijnkanaal. Zo maken we 
ons sterk voor een gastvrije Waaldijk.

•	 Verbeteren van de routestructuren vanuit de NS-stations.
•	 Benutten van de rivier bij recreatieve tochten (combineren fiets- en 

boottochten).
•	 Upgraden van bestaande campings.

Gebieden met bijzondere kansen
Een aantal gebieden in onze regio heeft door de aanwezige waardevolle ken-
merken, een bestaande recreatieve structuur of de ligging ten opzichte van 
stedelijke gebieden extra kansen voor recreatieve en toeristische ontwikkelin-
gen, zonder dat het direct om intensieve vormen van recreatie hoeft te gaan. 
Gemeenten kunnen zelfgebieden met bijzondere kansen aanwijzen in hun 
omgevingsvisies. Op de visiekaart staat er een aantal getekend. 

Zoekgebieden voor intensieve recreatie
Trekkers zorgen voor de massa die nodig is om andere functies te ondersteu-
nen en de doorgroei van verblijfsrecreatie, toeristische bedrijven, dagrecreatie 
en horeca te versnellen. Trekkers staan echter meer los van hun omgeving 
en leggen ook druk op de bereikbaarheid. We bieden daarom de mogelijk-
heid  voor meer intensieve vormen van recreatie in zoekgebieden aan. Dit zijn 
gebieden waar de bestaande kwaliteiten van het landschap niet leidend zijn, 
maar waar nieuwe kwaliteit mag worden gerealiseerd. Zoekgebieden voor toe-
ristisch recreatieve trekkers voldoen aan enkele criteria:
•	 Een goede bereikbaarheid. Goed bereikbaar vanuit de ‘(OV-) poorten’ van 

ons gebied en dichtbij de hoofdinfrastructuur.
•	 Zoveel mogelijk aansluitend (maar niet in) op gebieden met bijzondere 

kwaliteiten zoals de meeste oeverwallen.
•	 Zoveel mogelijk aansluitend op bestaande dag- en verblijfsrecreatie trek-

kers en functies.
Gemeente kunnen zelf op basis van deze criteria zoekgebieden voor inten-
sieve recreatie aanwijzen in hun omgevingsvisie. 



34

De verschillende gemeenten kunnen zoekgebieden aanwijzen waar intensieve recreatiefuncties kunnen landen.
Op deze kaart staan voorbeelden van locaties, die voldoen aan de criteria voor zoekgebieden in deze visie. 
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gastvrije Waaldijk 

doorlopende vaarverbinding Linge

zoekgebieden intensieve recreatie

 
gebieden met bijzondere kansen 
voor recreatie

 
historische plaatsen

Bereikbaarheid versterken en optimaal benutten
Bereikbaarheid is een kracht van ons gebied. We willen de bereikbaarheid na-
drukkelijk gebruiken als criterium bij het aanwijzen van zoekgebieden voor 
intensieve vormen van recreatie (om initiatieven de laten landen in het ge-
bied). Tegelijk willen we de bereikbaarheid aanpassen en verbeteren. Het deel 
van de recreatieve sector dat zich ontwikkelt aan de hand van de kwaliteiten 
van het landschap zal verspreid door het gebied voorkomen. In onze visie 
gaan we de routegebonden recreatie sterk bevorderen vanuit de treinstations 
in Rivierenland. Dit worden de recreatieve poorten in ons gebied, die we willen 
versterken met voorzieningen en routes.

3.3.5 Wat spreken we als regiogemeenten samen af?

Acties gemeenten
•	 De gemeenten waar recreatie en toerisme van toepassing is leggen de 

landschappelijke uitgangspunten in hun gemeentelijke beleidsdocumen-
ten en instrumenten van de omgevingswet vast, zodat ze geborgd worden 
bij nieuwe initiatieven. Nieuwe initiatieven worden in principe beperkt tot 
het erf- of functieniveau. 

•	 De gemeenten waar recreatie en toerisme van toepassing is wijzen, indien 
mogelijk in gemeentelijke beleidsdocumenten en instrumenten van de 
omgevingswet op basis van de criteria voor zoekgebieden recreatie en 
zoekgebieden intensieve recreatie, gebieden aan waar deze vormen van 
recreatie kunnen landen. Elke gemeente beslist zelf of een onderscheid 
tussen intensieve vormen van dag- en verblijfsrecreatie gewenst is.

•	 De gemeenten waar het upgraden van campings noodzakelijk is gaan 
samen een plan van aanpak ontwikkelen.

•	 De gemeenten zorgen ervoor dat bij elke ontwikkeling duurzaamheid aan 
de orde komt. 

Gezamenlijke lobby om de bereikbaarheid van onze regio te verbeteren.
•	 We zetten een gezamenlijk programma op om de bereikbaarheid en 

aantrekkelijkheid van stations voor recreanten en toeristen te vergroten, 
o.a. door overnachtingsmogelijkheden te ontwikkelen en de verbinding te 
leggen met de aangrenzende stad of het achterland. Een en ander kan via 
de mobiliteitsagenda een plek krijgen.

•	 De verbetering van de recreatieve fietsroutestructuren worden via de regio-
nale mobiliteitsagenda geagendeerd.

•	 De gemeenten organiseren kennisuitwisseling over het faciliteren van 
toeristisch recreatieve initiatieven in de gemeente.

•	 De gemeenten stemmen de promotie- en marketingactiviteiten af met de 
bestaande organisaties die zij daarvoor verantwoordelijk achten.  

•	 Instellen van een regionaal acquisitie- of informatieplatform voor recrea-
tieve initiatieven, bedoeld om investeerders naar de regio te trekken.

•	 Aan de hand van gemeentelijke beleidsdocumenten, zoals het landschaps-
ontwikkelingsplan en instrumenten van de omgevingswet kunnen ge-
meenten lokale kwaliteitscriteria toevoegen voor landschappelijke inpas-
sing van de initiatieven R&T.

•	 Het vraagstuk van de duurzaamheid wordt betrokken bij het proces van 
de startnotitie duurzaamheid (waaronder de regionale energiestrategie).
Behouden en verbeteren van het wandelpadennetwerk.



36

We nemen met Regio Rivierenland een strategische positie in ten opzichte van de Randstad. We zien onszelf als voorkant van Gelderland en verbinden ons met kennis, 
werknemers en recreanten uit de randstad.
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4.1	 Inleiding 

In de ruimtelijke keuzes voor de drie economische speerpunten in hoofdstuk 3 
zit veel samenhang op het vlak van landschap en bereikbaarheid. Ook leidt de 
economische groei binnen alle drie speerpunten tot meer relaties met regio’s 
buiten Rivierenland. Meer dan ooit moeten we nadenken hoe we een sterk 
woonklimaat, een goede variatie aan werkgelegenheid, goede recreatieve acti-
viteiten en de bereikbaarheid van Regio Rivierenland samen oppakken. 

4.2	 Rivierenland; de voorkant van Gelderland

We nemen met Regio Rivierenland een strategische positie in ten opzichte 
van de Randstad en hebben potenties om als schakel te functioneren tus-
sen de randstad en het Ruhrgebied. We willen ons veel sterker verbinden 
met de stedelijke as Amsterdam – Eindhoven en hier een onderdeel van zijn. 
Zo worden we de voorkant van Gelderland en verbinden we regio’s, die wij 
nodig hebben voor de juiste kennis, werknemers en bezoekers van buiten.  

Door Rivierenland te zien als voorkant van Gelderland biedt een nieuwe kijk 
op onze regio. Rivierenland hoeft niet alleen poorten vanuit de randstad en 
Brabantstad te kennen, maar kan er zelf ook onderdeel van worden. En dan is 
de stap naar nieuwe kansen voor wonen, werken en recreëren een reële stap.

Vanuit onze strategische positie kennen we veel relaties met andere regio’s. Zo 
is de gemeente Culemborg en in zekere mate ook Geldermalsen sterk gericht 
op relaties met de de regio Utrecht en kent de Bommelerwaard sterke relaties 
met de regio Den Bosch en Brabantstad als geheel. De oostelijke gemeenten in 
onze regio kennen sterke relaties met de regio Foodvalley, Arnhem-Nijmegen 
en deels zelfs met de regio Oss. We benutten de aanwezigheid van deze stede-
lijke regio’s rondom ons om de recreatieve sector sterk neer te zetten en voor 
sterke arbeidsmarktrelaties. We willen deze relaties in de toekomst dan ook 
verder uitbouwen.

4.3	 Een mooi en beleefbaar landschap

Economische groei is gebaat bij een goed vestigingsklimaat en is deels ook 
direct afhankelijk van een mooi en beleefbaar landschap. De kwaliteit van 
ons landschap wordt bepaald door de contrasten in dit landschap, de af-
wisseling tussen de kleinschaligheid van oeverwallen en de verre zichten in 

de komgebieden. Daarom kiezen we voor het behouden en versterken van 
deze verschillen in het landschap. Omdat veel passanten een (eerste) in-
druk van ons bijzondere landschap opdoen vanaf de snelweg, schenken we 
ook aandacht aan het beeld dat we hier afgeven. Het beeld vanaf de snel-
weg wordt in de toekomst meer dan nu een visitekaart voor ons gebied. 

Versterk de verschillen in het landschap
We maken in de ruimtelijk strategische visie een sterker onderscheid tussen 
de verschillende landschapstypen en zullen op basis van het versterken van 
de contrasten in het landschap zoekgebieden voor nieuwe functies begren-
zen. Dit vergroot de herkenbaarheid van het landschap en nieuwe functies 
tasten de kwaliteit zo het minst aan. Door een aangepaste inrichting van de 
grenzen tussen deze gebieden worden de contrasten versterkt. We noemen de 
volgende voorstellen:
•	 Voor het toekomstige zoekgebied voor logistieke bedrijvigheid bij Tiel 

hanteren we de grens van de open kom rond Medel en de ligging van de 
Linge met haar oeverwal. Daarmee ontstaat een natuurlijke barrière voor 
doorgroei. We benoemen een kans om de rand van het bedrijventerrein 
met een robuuste groenzone in te richten. 

•	 De zoekgebieden voor intensieve recreatie liggen bij voorkeur op de rand 
van de kom en de oeverwallen. In dat geval kan via de inrichting eveneens 
de grens tussen de landschappen worden geaccentueerd.

•	 In de Bommelerwaard worden door de begrenzing van de glastuinbouw 
op de oeverwallen juist de contrasten tussen de (verdichte) oeverwal en de 
open kommen versterkt.

•	 We kiezen ervoor om agrarische bedrijven met een grondgebonden tak te 
integreren in het landschap (zie paragraaf 3.1.). Door bedrijven die zich 
willen specialiseren in niet grondgebonden teelten en agribusiness ontwik-
kelruimte te geven in speciaal aangewezen concentratiegebieden ontstaat 
de mogelijkheid voor deze gebieden een eigen ontwerp te maken met een 
modern productielandschap als uitgangspunt. Dit vergroot de herkenbaar-
heid van het landschap als geheel.

Een representatief beeld vanaf de snelwegen
De potentieel hoge dynamiek langs onze snelwegen kan leiden tot vervlakking 
van het landschap en een kleinere herkenbaarheid van het gebied, terwijl we 
voor ons woonklimaat, ons imago en voor de toeristisch recreatieve aantrek-
kelijkheid afhankelijk zijn van onze kwaliteiten. De snelwegen zijn niet alleen 
een route waarlangs mensen zich bewegen, maar ook een visitekaart waar-

4.	Samenhang tussen drie 
economische speerpunten 
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Regionaal bedrijventerrein

Recreatieve kansen waarmee gebieden 
een relatie met andere regio’s leggen

Sterk fruitteeltgebied

Sterk laanboomteeltgebied

Sterk glastuinbouwgbied

Sterk paddenstoelenteeltgebied

Sterke relaties met andere regio’s

Transportcorridor A15

A2 kennisas
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Regionaal bedrijventerrein

Recreatieve kansen waarmee gebieden 
een relatie met andere regio’s leggen

Sterk fruitteeltgebied

Sterk laanboomteeltgebied

Sterk glastuinbouwgbied

Sterk paddenstoelenteeltgebied

Sterke relaties met andere regio’s

Transportcorridor A15

A2 kennisas

langs veel bezoekers en passanten een eerste indruk opdoen van het gebied. 
Het is ook de plek waar een deel van de economische dynamiek terecht komt, 
juist omdat voor die economische dynamiek gezocht wordt naar plekken met 
een uitstekende bereikbaarheid. Daarom zoeken we ook in de snelwegzone de 
balans tussen moderne productielandschappen en waardevolle cultuurland-
schappen. Samen geven zij het juiste en representatieve beeld van de regio, 
dynamisch en van hoge kwaliteit.

Om een representatief beeld van onze regio langs de snelwegen af te ge-
ven, willen de de potentiele dynamiek gaan sturen en enkele plekken langs 
de snelwegen beter beleefbaar gaan maken. We kiezen ervoor om een mix te 
laten zien van ons moderne productielandschap en de variatie van onze land-
schapstypen. Dat betekent dat op een aantal plaatsen de huidige kwaliteiten 
langs de snelweg willen beschermen en behouden, op enkele plaatsen willen 
we die verbeteren. 

Opties voor verbetering zijn:
•	 Het zichtbaarder maken van de Maas als zuidelijke entree van ons gebied 

(vergelijk de brug over Waal van waar de rivier prachtig te zien is).

•	 Vergroten van de zichtbaarheid van de Linge door aanpassing of naar 
achteren plaatsen van de geluidsschermen.

•	 De inrichting van de zone tussen de A15 en de geluidswal van de 
Betuwespoorlijn. Als kans hebben we benoemd om hierin een onderscheid 
te maken tussen het gebied dat deel uitmaakt van de kom en dat van de 
overwal.

•	 Aanpassing van het geluidsscherm aan de zuidzijde van de A15 ter hoogte 
van de Linge. Hier is de Linge nauwelijks beleefbaar. Door het geluids-
scherm hier een via een knik iets naar achteren te leggen, krijgt de Linge 
een accent. Ter hoogte van de Linge pleiten we voor doorzichtige scher-
men met struwelen rondom de Linge.

 
Het aankleden van de geluidswal langs de A15. Dit kan op allerlei manieren. 
De aanleg van een boomgaard langs de spoorlijn is een sterk idee, maar ook 
andere creatieve oplossingen zijn denkbaar (b.v. een muurschildering van de 
Linge).

Landschap snelwegbeleving

uitstraling van stedelijk landschap

uitstraling van modern 
landbouwproductielandschap

landelijke open uitstraling

zicht op en van beleefbaarheid 
rivierenzone
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Symbolische weergave van het verbeteren van de ontsluiting tussen de oeverwallen en de N-wegen. 

betere aansluiting op N-wegen

gebieden waar veel fruitteeltbedrijven 
voorkomen. 

gebieden waar veel glastuinbouwbe-
drijven voorkomen.

gebieden waar veel laanboomteeltbe-
drijven voorkomen.

gebieden waar veel paddenstoelen-
teeltbedrijven voorkomen.
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Zoekgebieden voor dwarsverbindingen: Tussen de N320 (Culenborg – Kesteren) en de A15 liggen enkele dwarsverbanden, die niet optimaal zijn gelegen; de 
Rijksstraatweg (N833) tussen Culemborg en de A15 leidt door het centrum van Geldermalsen, de N834 tussen Zoelmond en Tiel loopt door Buren en over een kwalita-
tief waardevolle oeverwal. Voor beide routes wijzen we een aanpassing of alternatief aan .

downgraden verbinding 

opwaarderen of aanleggen 
verbinding
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Opties voor een sterkere parallelstructuur: We willen de afhankelijk van de snelweg als verbinding tussen dorpen verkleinen. De belangrijkste verbetering in deze routing 
is het traject tussen Geldermalsen en Tiel. Voor deze route wijzen we een tweetal alternatieven aan. De variant langs de spoorlijn tussen Passewaaij en Geldermalsen 
kan gunstig zijn voor forensen uit de woonwijk Passewaaij en daarmee de afslag (Tiel, Buren) ontlasten. De variant langs de snelweg vervult een belangrijkere rol voor 
forensen van beide dorpen in de richting van de bedrijventerreinen in Tiel en Hondsgemet in Geldermalsen. Uit onderzoek moet blijken welke de meeste ontlasting van 
de huidige verkeersstructuur oplevert.

grootste stedelijke centra

 opwaarderen of aanleggen  
parallelstructuur langs de 
snelweg
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verbeteren van routes met aanliggende regio’s als Foodvalley en de Regio 
Oss horen bij de oplossingen. We zetten als regio in op een verbetering 
van de verbinding tussen de A15 en A12.

•	 In de tweede plaats gaan we de (plattelandswegen op de) oeverwallen 
zoveel mogelijk ontlasten door extra aansluitingen op N-wegen (zie para-
graaf 3.1.) Om de doorstroming op N-wegen sterk te houden, zetten we in 
op comfortabeler routes richting de snelweg (op landschappelijk minder 
kwetsbare plekken) we noemen dit de ‘dwarsverbindingen’.

•	 Om de kwetsbaarheid van de A15 en A2 te verkleinen, zetten we in op 
meer parallelle structuren (tussen de dorpen). Dit is een alternatief voor 
lokaalverkeer binnen Rivierenland. Deze bestaan al op veel plekken, maar 
ontbreken op de plekken met de grootste dynamiek, bij Geldermalsen en 
Tiel en tussen Den Bosch en Zaltbommel. De haalbaarheid en wenselijk-
heid van parallelle structuren wordt in het uitvoeringsplan mobiliteit Regio 
Rivierenland uitgewerkt.

Wat spreken we als regiogemeenten samen af?
Acties gemeenten
•	 Gemeenten met een station onderzoeken de mogelijkheden om de stati-

ons als poort neer te zetten met bijbehorende faciliteiten (b.v. voor- en na-
transport, P+R, aansluiting fietsroutes, horeca/ ontmoetingsfuncties etc).

•	 Alle gemeenten leggen de landschappelijke contrasten als omgevings-
waarden in hun gemeentelijke beleidsdocumenten en instrumenten van 
de omgevingswet vast, zodat ze geborgd worden bij het aanwijzen van 
nieuwe concentratiegebieden of zoekgebieden.

•	 Gemeenten die het betreft verwerken een visie op de snelwegzone in hun 
gemeentelijke beleidsdocumenten en instrumenten van de omgevingswet 

Deze volgorde van acties is niet willekeurig. Het is belangrijk om de actiepun-
ten in samenhang aan te pakken. Investeringen op N-wegen zonder de door-
stroming op de snelweg te verbeteren kan extra verkeer het gebied intrekken 
en kan een averechts effect hebben.

Wat pakken we gemeenschappelijk regionaal op? 
•	 Doorstroming op de snelwegen. 

•	 	We werken de mobiliteitsaspecten uit de ruimtelijk strategische visie 
uit in onze regionale mobiliteitsagenda. Voor de versterking van de 
doorstroming van de A2 werken we momenteel met Rijkswaterstaat en 
de provincie samen aan de MIRT A2. Hierin worden bekende knelpun-
ten voor de doorstroming in ons gebied ingebracht en gewogen. Zowel 
wegverbreding, het werken met parallelstructuren en de aanleg van 
fietssnelwegen vormen onderdeel van het onderzoek. 

•	 	Als Regio blijven we daarnaast aandacht vragen voor de doorstroming 
van de A15. Naast maatregelen aan de snelweg zelf, denken we aan 
een combinatie van parallelstructuren en de aanleg van fietssnelwegen 
tussen de belangrijkste OV-knooppunten en woon- en werkgebieden 
binnen (en net buiten) Rivierenland.

•	 	We zetten ons in voor een verbinding van de regio met de A12.
•	 Gemeenten die het betreft stemmen onderling hun visies op de snelweg-

zone af en maken hierin keuzes voor het beeld.
•	 Gezamenlijke lobby richting Rijkswaterstaat en Prorail voor de inpassing 

(en aanpassing) van geluidschermen en geluidswallen.
•	 Gezamenlijke lobby voor versterking stationsgebieden.

4.4	 Een betere bereikbaarheid van onze regio

De stations, poorten voor ons gebied
In hoofdstuk 3 gaven we al aan, dat de stations steeds belangrijker worden 
voor de bereikbaarheid van de regio en het opvangen van de groeiende mobili-
teit. Ook dragen de stationgebieden bij aan de economische ontwikkeling voor 
de regio als geheel. Door de stations als poorten in ons gebied neer te zetten 
willen we zowel forensen, bewoners als recreanten beter faciliteren. We zien de 
noord-zuidas met de stations Culemborg, Geldermalsen en Zaltbommel als 
de poorten van de randstad in onze regio. Langs deze as en bij deze stations 
liggen we aan de voorkant van Gelderland. Vanuit deze poorten leggen we re-
laties met de andere woon-, werk- en recreatiegebieden in Rivierenland. De A15 
en de spoorlijn Geldermalsen – Tiel – Arnhem vormen de ruggengraat die de 
Regio Arnhem – Nijmegen, het Rivierengebied en de noord-zuidas (A2) met 
elkaar verbindt. Om het station intensiever te gebruiken en een reëler alterna-
tief voor de auto te maken, dient er sterk voor- en natransport te zijn. Met de 
komst van steeds snellere en comfortabeler fietsen, zetten wij in op een stelsel 
van snelfietsroutes en aantrekkelijke recreatieve fietsroutes vanaf de belangrijk-
ste stations, maar ook vanuit kernen in omliggende regio’s naar ons gebied.  

Daarnaast streven we naar extra treinstations om de bereikbaarheid van onze 
werkgebieden duurzaam te versterken. Stations bij Hondsgemet en Medel 
kunnen de lijn Tiel-Arnhem en Tiel-Utrecht verder versterken, maar ook een 
lightrail tussen Dordrecht en Arnhem in combinatie met een intercitystation 
bij Geldermalsen kan onze bereikbaarheid versterken en verduurzamen. We 
onderzoeken deze opties graag met de partijen, die voor deze modaliteiten 
verantwoordelijk zijn.

Naast de treinstations vormen buslijnen belangrijke verbindingen in ons 
gebied. We zetten ons in voor langere oost-west verbindingen door het 
Rivierengebied, die de economische centra in en rondom Rivierenland met 
elkaar verbinden. Daarnaast zoeken we naar nieuwe en flexibele vormen van 
openbaarvervoer. Hierin zijn gemeenten echter niet de verantwoordelijke 
partij. 

Maar ook op naar een optimale autobereikbaarheid
Autobereikbaarheid is essentieel voor de economische ontwikkeling van onze 
regio en voor het woonklimaat. In hoofdstuk 3 kwamen per economisch speer-
punt meerdere keuzes in beeld. Aanpassingen in het wegennet liggen echter 
bijzonder precair. De verbetering van N-wegen in onze regio om tot een betere 
aansluiting op snelwegen te komen hebben een averechts effect als de snel-
wegen stremmen. Dan trekken N-wegen juist verkeer aan. Op dit moment is 
sprake van een toenemende congestie op zowel de A2 als de A15. Daarom 
willen we de versterking van onze bereikbaarheid in samenhang oppakken en 
bepleiten we een duidelijke prioritering. We leggen de prioriteit bij de doorstro-
ming van de snelwegen, zetten ons vervolgens in voor een verdere verbetering 
van de N-wegen en het ontlasten van de oeverwallen door meer kortsluitingen 
van bedrijfslocaties richting N-wegen. Voordat verbeteringen aan snelwegen 
gerealiseerd zijn, zijn natuurlijk wel ‘ad hoc’ oplossingen voor knelpunten op 
N-wegen denkbaar.
•	 In de eerste plaats zetten we in op het minder kwetsbaar maken van de 

(doorstroming van de) snelwegen. We willen aandacht voor de congestie 
op onder andere de Waal- en Maasbrug (A2) en langs de A15. Ook het 
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Visiekaart

versterken OV verbinding 

betere zichtbaarheid rivieren vanaf 
snelweg

opwaarderen of aanleggen verbinding

downgraden verbinding

Nieuwe Hollandse Waterlinie  

behoud waardevolle open gebieden (op 
basis provinciale verordening)

historische plaatsen

gebieden met bijzondere kansen voor 
recreatie 

opwaarderen of aanleggen parallelstruc-
tuur langs de snelweg 

soepele treinverbindingen binnen 
Rivierenland

huidig treinstation

wensbeeld extra treinstation bedrijventerrein

Recreatieve kansen waarmee gebieden een 
relatie met andere regio’s leggen 

doorontwikkeling regionale 
bedrijventerreinen

gastvrije Waaldijk

doorlopende vaarverbinding Linge

versterken transport over water

behoud van fijnmazige landschapsstructuur 
oeverwallen
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5.	Afspraken en 
vervolgproces
Op basis van dit rapport komen we tot de volgende afspraken:

Acties gemeenten
Opstellen van gemeentelijke beleidsdocumenten en instrumenten van de om-
gevingswet waarin de afspraken per speerpunt opgenomen worden.

Wat pakken we gemeenschappelijk regionaal op?
•	 We zetten op korte termijn in op een herziening van de Regionale 

Programma Bedrijventerreinen voor de doorontwikkeling van bedrijventer-
reinen op langere termijn.

•	 We zetten in op een Mobiliteitsagenda voor de bereikbaarheidsopgaven.
•	 Inzetten van een gezamenlijk lobbyproces naar andere overheden voor een 

betere bereikbaarheid en ontwikkeling van de drie speerpunten.
•	 De gemeenten stemmen de promotie- en marketingactiviteiten voor R&T 

af met de bestaande organisaties die zij daarvoor verantwoordelijk achten.
•	 De gemeenten organiseren kennisuitwisseling over het faciliteren van 

toeristisch recreatieve initiatieven in de gemeente.

Onderzoeksvragen (langere termijn)
•	 Ontwikkelen van een gezamenlijke aanpak voor duurzaamheid waarvan 

de regionale energiestrategie een onderdeel is. Een en ander conform de 
startnotitie duurzaamheid.

•	 Ontwikkelen van een Regionaal Aquisitie Punt voor het werven van inves-
teerders op het gebied van Recreatie en Toerisme.

•	 We zetten in op een herziening van de regionale woningbouwagenda voor 
de ontwikkeling van de woningbouw voor arbeidsmigranten en de ge-
meenten stemmen af.

•	 Oppakken ontwerpopgaven (inpassing clusters, erven, A15, A2).
•	 Onderzoeken hoe de bijdrage aan ruimtelijke kwaliteit die ondernemers 

moeten doen bij uitbreiding eruit kan zien.
•	 Behouden en verbeteren van het wandelpadennetwerk.
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Bijlage 1: 
Deelnemers 
proces Ruimtelijke 
Strategische Visie
Stuurgroep
Jan Kottelenberg	 Voorzitter stuurgroep RSV, AB lid en trekker RSV 
Huub van Oorschot	 Voorzitter speerpuntberaad Agribusiness
Hennie van Kooten	 Voorzitter speerpuntberaad Economie en Logistiek
Jan de Boer	 Voorzitter speerpuntberaad Recreatie en Toerisme

Portefeuillehouders RO en Speerpuntberaden
Jaap Andriessen	 Gemeente Neerijnen
Gerard van der Anker	 Gemeente Maasdriel
Guido Bel	 Gemeente Lingewaal
Sander Bos	 Gemeente West Maas en Waal
Adri Bragt	 Gemeente Zaltbommel
Ben Brink	 Gemeente Tiel
Herman Gerritsen	 Gemeente Neder-Betuwe
Hans Keuken	 Gemeente Neder-Betuwe
Sietske Klein	 Gemeente Buren
Teus Kool	 Gemeente Neerijnen
Han Looijen	 Gemeente Zaltbommel
Ton van Maanen	 Gemeente Geldermalsen
Ronald van  
Meijgaarden	 Gemeente Geldermalsen
Huub van Oorschot	 Gemeente Culemborg
Joost Reus	 Gemeente Culemborg
Henk de Ronde	 Gemeente Buren
Ed van Sambeek	 Gemeente Lingewaal
Collin Stolwijk	 Gemeente Culemborg
Jan Hein de Vreede	 Gemeente Maasdriel

Ambtelijke  Werkgroep
Hennie de Boer	 Gemeente West Maas en Waal, Medewerker
	 RO
Sander Booms	 Gemeente Culemborg, Medewerker R&T
Marien Borgstein	 Regio Rivierenland. Procescoördinator
	 Agribusiness
Mirjam Boxem	 Gemeente Neerijnen, Medewerker RO
Bert van Galen	 Gemeente Lingewaal, Medewerker RO
Frank Gruizinga	 Provincie Gelderland, Medewerker  EZ
Niels Huijbers	 Regio Rivierenland. Procescoördinator 
	 Economie en Logistiek
Dennis Kramer	 Gemeente Tiel, Medewerker RO
Antoon van Liempt	 Gemeente Maasdriel, Medewerker RO
Margreet Lips	 Omgevings Dienst Rivierenland
Sandra Meullenbruck	 Gemeente Neder-Betuwe, Medewerker EZ
Anton  Mureau	 Regio Rivierenland, Procescoördinator 
	 Mobiliteit
Paul Nagtegaal	 Regio Rivierenland, Procescoördinator 
	 Mobiliteit
Remco Oldebesten	 Gemeente Geldermalsen, Medewerker RO
Marinus van Olderen	 Gemeente Buren, Medewerker EZ
Gon van der Werff	 Provincie Gelderland, Medewerker  RO
Annemiek Spit	 Regio Rivierenland, Procescoördinator
	 Duurzaamheid
Maarten Reas	 Gemeente Culemborg, Medewerker RO
Auke Sybesma	 Gemeente Zaltbommel, Medewerker RO
Annoesjka Wintjes	 Regio Rivierenland, Procescoördinator 
	 Recreatie en Toerisme, Projectleiding 

Deelnemers bijeenkomsten
Gemeenten
Stuurgroep RSV
Werkgroep RSV
Hans Beenakker	 Voorzitter Regio FruitDelta Rivierenland	
Ryan Bevers	 Gemeente Tiel
Miek Blom	 Gemeente Tiel
Huug Derksen	 Directeur Regio FruitDelta Rivierenland
Mw K. v. Haaren	 Gemeente Neder-Betuwe
Jaimy Hattu	 Gemeente West Maas en Waal
Marion Hendriks	 Gemeente Neder-Betuwe
Bea Kramer	 Gemeente Lingewaal
Rene Megens	 Gemeente West Maas en Waal
Andre Rotink	 Gemeente Culemborg
Dhr F. Schmidt	 Gemeente Geldermalsen	
Paul Stienstra	 Gemeente Tiel
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Maaike van der Ven	 Gemeente Zaltbommel
Mw R. Weerd	 Gemeente Neder-Betuwe
Debby Wesselo	 Gemeente Zaltbommel
Guido Woutersen	 Gemeente Buren

Andere overheden
Rick van Baren	 Provincie Gelderland
Philip van Evert	 RO Adviseur  voor ondernemers
Jeroen Haas	 Waterschap Rivierenland
John Rocks	 Provincie Gelderland
Daan Willems	 Waterschap Rivierenland

Organisaties
Marianne Aalberts	 ROC Rivor
Teun Biemond	 Projectbureau Herstructurering
	 Tuinbouw Bommelerwaard
Marc van Doremaele	 Paddenstoelenpact, ondernemer
Frank Engelbart	 Greenport Fruitpact
Lea Ekelmans-Rijpert	 LTO Noord West Betuwe
Hilda van Gent	 TRIP Bommelerwaard,
	 ondernemer
Rob Gremmen	 ANWB
Conny den Haan	 LTO Noord Buren/Tiel/Neder-Betuwe, ondernemer
Ko Hooijmans	 Paddenstoelenpact, ondernemer
Gert-Jan van Ingen	 Ondernemersvereniging Hart van
	 Tiel
Patrick Janssen 	 Holland Evenementengroep,
	 Recron
Dhr. H.  Kolbach	 Glastuinbouwpact
Dhr. S. Koning	 NFO
Jan Kroeze	 LTO Noord West Betuwe,
	 ondernemer
Dhr. H. Litjens	 Paddenstoelenpact
Dirk Jan Lutterveld	 LTO Noord Neder-Betuwe,
	 ondernemer
Gerwin van Manen	 LTO Noord Buren/Tiel/Neder-Betuwe, ondernemer
Theo van Meerten	 Laanboompact en TCO
Kenny van Oort	 VNO-NCW
Peter van Osch	 Coöperatieve Tuinbouwveiling
Anita van der Pluijm-  
van de Laar	 ZLTO Maasdriel
Marc André de la Porte	Greenport Gelderland, NFO, ondernemer
Kees van Rooijen	 Laanboompact en TCO
Eugenie Savrij Droste	 VNO-NCW
Caroline Scholtens	 RBT Rivierenland
Gerard Selman	 Glastuinbouwpact

Eric Stuurbrink	 Laanboompact en TCO
Dhr. N. Zwiep	 Bedrijvenpark Medel
Deelnemer	 RW-POA Rivierenland

Ondernemers
Jeannette Coenraads	 Camping Zennewijnen
Marco de Haas	 Holland Delta
Peter van Haaften	 Van Haaften Fruit
Joep van Gruijthuijsen	 Moeke Mooren
Dhr. R. Klaare	 De Schildkamp
Gepco de Kruijff	 Holland Delta	
Brendon Mc Cartny	 Holland Delta
Nathalie van Verschuer	Landgoed Marienwaerdt
Willemijn  Simon  
van Leeuwen	 Geofort
Ien Stijns	 Stichting Museum Slot Loevestein

Raadsleden gemeenten	
Rudi Oortwijn`	 Raadslid Culemborg
Dhr. H. Braam	 Raadslid Culemborg
Dhr. K. de Raad	 Raadslid Culemborg
Dhr. G. Kievit	 Raadslid Geldermalsen
Dhr H. van Heusden	 Raadslid Geldermalsen
Mw. R. Boer  
Rookhuiszen	 Raadslid Geldermalsen	
Mw. D. van Zee	 Raadslid Lingewaal	
Dhr. W. Flapper	 Raadslid Lingewaal
Dhr. P. de Vries	 Raadslid Maasdriel
Dhr.P. van  Boxtel	 Raadslid Maasdriel
Erik Henning	 Raadslid Tiel
Hein de Kort	 Raadslid Zaltbommel
Dhr. T. Ummels	 Raadslid Zaltbommel
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Gemeente Culemborg
•	 Uitbouwen van de sterke woon- en werkrelaties met de randstad.
•	 Uitbouwen van de functie van het bedrijventerrein op de kennisas A2 door 

een combinatie van herstructurering en (enige) uitbreiding. 
•	 Uitbouwen van de recreatieve kansen van de Nieuwe Hollandse Waterlinie 

(NHW).
•	 Versterken ov-bereikbaarheid. NS-station als poort (met voorzieningen en 

fietsverbindingen).

Gemeente West-Betuwe 
•	 Uitbouwen van de recreatieve kansen van de Nieuwe Hollandse Waterlinie 

(NHW)
•	 Het Lingebos als recreatieve kans en uitbouwen van de relaties met de 

vestingdriehoek.
•	 Kleinschalige ontwikkeling passend in het landschap van de Linge.
•	 Uitbouwen van de functie van de bedrijventerreinen op het kruispunt van 

logistieke bedrijvigheid gekoppeld aan de A15 en de kennisas A2.
•	 De locatie nabij de snelweg t.h.v. de afslag als recreatieve kansen.
•	 Doorontwikkeling van de fruitteelt met locaties voor gespecialiseerde niet 

grondgebonden bedrijfstakken.
•	 Versterken ov-bereikbaarheid. NS-station als poort (met voorzieningen en 

fietsverbindingen). Inzet op extra station bij Hondsgemet.
•	 Verbeteren van de bereikbaarheid van de agrarische clusters (Tuil).
•	 De gastvrije Waaldijk als recreatieve kans.

Gemeente Zaltbommel
•	 Versterken recreatieve relaties met de vestingdriehoek
•	 Historische stad en passagiersboten als recreatieve kans
•	 Uitbouwen van de recreatieve kansen van de Nieuwe Hollandse Waterlinie 

(NHW)
•	 Uitbouwen sterke positie Bommelerwaard in kennisintensieve logistiek 

i.s.m. de gemeente Maasdriel.
•	 Versterken ov-bereikbaarheid. NS-station als poort (met voorzieningen en 

fietsverbindingen).
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Gemeente Buren
•	 Uitbouwen van een grote potentie aan recreatieve kansen bij de 

Lingemeren, het historische stadje Buren en in zones langs de Rijn.
•	 Doorontwikkeling van de fruitteelt en laanboomteelt met locaties voor 

gespecialiseerde niet grondgebonden bedrijfstakken.
•	 Versterken van de bereikbaarheid door betere dwarsrelaties met de 

snelweg.

Gemeente Tiel
•	 Doorontwikkeling logistiek cluster met grootschalige vestigingslocaties 

rondom Medel en het huis van de logistiek. 
•	 Uitbouwen sterke positie in multimodale netwerken.
•	 Versterken ov-bereikbaarheid. NS-station als poort (met voorzieningen en 

fietsverbindingen). Inzet op extra station bij Medel.
•	 Historisch stad en de gastvrije Waaldijk als recreatieve kansen

Gemeente Nederbetuwe
•	 Doorontwikkeling centrumfunctie in laanboomteelt (ABC bedrijventerrein, 

concentratiegebieden en projectvestigingslocaties voor gespecialiseerde 
niet grondgebonden bedrijfstakken)

•	 Doorontwikkeling logistiek cluster met grootschalige vestigingslocaties 
rondom Medel.

•	 Versterken verbindingen (autobereikbaarheid en OV verbinding) met de 
regio Foodvalley.

•	 De gastvrije Waaldijk, de Veerhaven en rond de oprit van de A15 bij Ochten 
als recreatieve kansen.

Gemeente West Maas en Waal
•	 Doorontwikkeling van de fruitteelt met locaties voor gespecialiseerde niet 

grondgebonden bedrijfstakken.
•	 Versterken verbindingen (autobereikbaarheid) met de regio Oss.
•	 Uitbouwen van de recreatieve kansen rond de Gouden Ham, het histori-

sche stadje Maasbommel en de natuurontwikkeling langs de Maas.

Gemeente Maasdriel
•	 Versterken recreatieve relaties met de regio Den Bosch
•	 Uitbouwen sterke positie Bommelerwaard in kennisintensieve logistiek 

i.s.m. de gemeente Zaltbommel.
•	 Versterken van de bereikbaarheid van agrarische clusters en recreatiege-

bieden (Zandmeren en omgeving fort Sint Andries).

Bijlage 2: Effect van de RSV op de 
gemeenten binnen Rivierenland.
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Ruimtelijke Strategische Visie 

Regio Rivierenland
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LOS stadomland B.V.

Postbus 142
5201 AC ‘s Hertogenbosch

Reutsedijk 9
5264 PC te Vught

Tel: 073 - 7113770

info@losstadomland.nl
www.losstadomland.nl

Ruimtelijke Strategische Visie 

Regio Rivierenland

Regio Rivierenland

Burg. van Lidth de Jeudelaan 3
4001 VK Tiel

info@regiorivierenland.nl
0344-638555

www.regiorivierenland.nl
www.fruitdelta.nl


